Lahijuna Varsinais-
Suomeen - projekti

Uusikaupunki-Turku -yhteysvali



Keskeiset nakokulmat ja kysymykset

« Kaynnissa oleva hallituksen raidereformi vaikuttaa siihen,
millaisilla ehdoilla henkildjunaliikennetta voidaan jatkossa
hankkia. Kuka tilaa ja maksaa tulevan liikenndinnin radalla?

« Uudenkaupungin rata on sahkoistetty ja se on paivittain kaytossa.
Viranomainen ei ole toistaiseksi katsonut henkiloliikenteen
kaynnistamisen olevan mahdollista ennen peruskorjausta.
Keskustelua kaydaan edelleen siita, missa maarin nykyisen radan
kunto tai mahdolliset valiaikaiset toimenpiteet mahdollistaisivat
liikenteen aloittamisen.

« Radalle on suunniteltu peruskorjaus, rahoitus puuttuu.

» Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus on 31.8.2026 asti lausunnoilla:

— Perusvaylanpidon suunnitelmassa Turku—Uusikaupunki-rataosan peruskorjaus
on tunnistettu kiireelliseksi kohteeksi, jota nykyrahoitus ei mahdollista.

— Turku—Uusikaupunki-radan peruskorjaus tulee nostaa investointiohjelmassa
aidosti toteutettavien karkihankkeiden joukkoon eika ainoastaan osaksi yleista
rataverkon isojen peruskorjauskohteiden varausta, jossa kaikille kohteille ei
riita rahoitusta.




Lahijunaliikenteen tavoitetila Varsinais-Suomessa
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Varsinais-Suomesta yhtenainen tyossakayntialue
lahijunan myota

« Lahijunaliikenne ei ole vain likkumisen mahdollistaja vaan myos osa laajempaa
strategista kehitysta, joka tukee kaupungin ja maakunnan tavoitteita.

+ Kilpailukykyiset henkilojunaliikenneyhteydet parantavat saavutettavuutta ja tehostavat
tyomarkkinoita.

« Hyvat likenneyhteydet ovat monelle yritykselle sijoittumispaatoksen kannalta kriittisia.
« Vetovoima, pitovoima, elinvoima, asumisen vapaus

* Maankayton tehostuminen ja maan arvon nouseminen etenkin asemanseuduilla.

« Ekologinen ja turvallinen tapa liikkua

 Huoltovarmuusnakokulma



Uudenkaupungin rata

» Rata on sahkoistetty ja jatkuvassa tavaraliikenteen
kaytossa, mutta ei yhtenaista nakemysta siita, onko
henkilolikenne mahdollista ilman radan peruskorjausta.

« Peruskorjaus on tarpeen ja suunnittelussa jo
tavaraliikenteen vuoksi, myos huoltovarmuusnakokulma
(satamayhteys)

« Lahijunaliikenteen edellytyksina myos mm. liikennepaikat
eli seisakkeet.

* Naantalin suunnalla henkiloliikenne edellyttaa Turku-
Raisio-Naantali peruskorjausta ja Raisio-Naantali
sahkoistamista seka seisakkeita.




Raidereformi muuttaa
henkilojunaliikenteen hankkimisen
periaatteet



Julkisesti ostetun henkilojunaliikenteen pelisaannot
muuttuvat

Suomessa VR operoi taloudellisesti kannattavaa eli markkinaehtoista liikennetta ja
valtio taydentaa sita ostoliikenteella eli ostamalla kannattamattomien yhteysvalien
liikenteen suorahankintana VR:lta.

— Varsinais-Suomessa ei ole valtion maksamaa ostoliikennetta yojunaa lukuun ottamatta.

— LVM:n ja VR:n ostoliikennesopimus paattyy vuonna 2030.

EU-asetus edellyttaa, etta valtion ostama henkilojunaliikenne tulee paasaantoisesti
kilpailuttaa nykyisen sopimuksen paattyessa vuoden 2030 lopussa.

— Kynnysarvot alittavat suorahankinnat ovat jatkossakin sallittuja.

Paaministeri Petteri Orpon hallituksen raidereformin tavoitteena on tosiasiallisen
kilpailun lisaaminen raidelikennemarkkinalla.

Uusi, kilpailutettu ostoliikenne kaynnistyy vuonna 2031
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Henkilojunien ostoliikenteen nykytilanne

Kemijsrvi
» Ostoliikenne taydentaa markkinaehtoista liikennetta siella missa Rovamiemi
liikennetta ei ole tarpeeksi tai ollenkaan markkinaehtoisesti.
5
» Esimerkiksi Oulun pohjoispuolella kaikki henkiléjunaliikenne on julkisesti o j”‘m—ﬁ
hankittua.
» Ostoliikennetta hankkivat talla hetkella HSL (36 M€/v) ja valtio (LVM, o 0uiu f"f 2
35 M€/v). Tama selvitys keskittyy valtion ostamaan i N
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Uudistuksen aikataulu

2023-
Analyysi, visio,
hankesuunnitelma

Nykytilanteen analyysi,
visio ja suunnitelma
tulevasta. Padtostarve
julkisesti hankittavista
ja kilpailutettavista
palveluista vuoden
2024 aikana.

Henkilojunaliikenteen tarjonta*

Markkinaehtoinen liikenne

Ostoliikenteen kilpailuttamisen valmistelu

2024-2025
Valmiuksien
luominen

Projektisuunnitelma ja
tarvittavat vaikutusten
arvioinnit. Kalusto-

investoinnit ja
keskustelu
mahdollisten kilpailuun
osallistuvien yritysten
kanssa.

Nykyiset LVM/VR ja HSL/VR ostoliikennesopimukset paattyvat 2030-2031

2026-2028
Kilpailuttaminen

Kilpailutetaan valmistellut
palvelukokonaisuudet.
Todennakoista,

etta kilpailutettavia
kokonaisuuksia on useita
ja ne kilpailutetaan
vaiheittain.

8-10 vuoden sopimuksia

2029-2030
Siirtymakausi

Kilpailutusten tulos on
selvilla.
Valmistaudutaan
toteuttamaan uusia
palvelusopimuksia
kilpailun voittaneiden
yritysten kanssa.

2031
Kaynnistaminen
ja seuranta

Voittaneet yritykset
aloittavat henkiléjuna-
liikenteen
jarjestamisen
(operoinnin).
Seurataan
palvelusopimusten
toteutumista.

Epdjatkuvuuksia liittyen talous ja rahoitus, palvelut, kalusto, infra ja hallinto

* Mukaillen arviomuistiota henkildjunalilkenteen palveluista 2030-luvulla (VN/22799/2022).

Kuva: Traficomin selvitys Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla
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Reunaehtoja

Vain toimivaltainen viranomainen voi jarjestaa
henkiloliikennetta.

— LVM - > Traficom

— Jos haluaa suorahankinnan vuoden 2030 jalkeen, on
ryhdyttava itse toimivaltaiseksi viranomaiseksi

Ostoliikenteen kilpailutusta tukemaan
perustetaan kalustoyhtio.

— Vuodesta 2031 alkaen valtion ostoliikenne voi kayttaa
vain kalustoyhtion kalustoa.

Rahoitus: Talouspoliittinen ministerivaliokunta el
talpo linjasi kesakuussa 2025, etta Varsinais-
Suomi ei ole jatkossakaan valtion ostoliikenteen
piirissa eli kuntien pitaa maksaa liikennointi itse.

Kaytettavissa oleva ratainfra
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Hallitus linjasi: 2030-luvun henkilojunaliikennetta tarkoitus
jatkaa nykyisessa laajuudessa

liikenne- ja viestintaministerio, valtioneuvoston viestintdaosasto
16.6.2025 12.21 TIEDOTE



Uudenkaupungin
radan kunto




Uudenkaupungin rata vaatii peruskorjauksen

Peruskorjauksen kustannus on noin 180 miljoonaa euroa

— Peruskorjaukselle pyritadn saamaan rahoitus seuraavalta hallitukselta.

Viranomaisten nakemyksen mukaan henkiloliikenne edellyttaa peruskorjausta, mutta
keskustelu radan kunnosta ja mahdollisista valivaiheen ratkaisuista jatkuu.

Keskustelua kaydaan yha siita,
— voisiko lahijunaliikenteen kaynnistaa radalla ennen peruskorjausta ja

— voisiko joidenkin korjaustoimenpiteiden avulla kaynnistaa liikkenteen jo ennen peruskorjausta.

Ongelmina mm. radan stabiliteetti ja tasoristeykset

Ensisijaisena edunvalvonnallisena tavoitteena on radan peruskorjauksen
Kiirehtiminen.



Kustannusarvio — linjaosuudet 180,2 M€

UUSIKAUPUNKI
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

VEHMAA
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

MYNAMAKI
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

NOUSIAINEN
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

MASKU
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

RAISIO
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

TURKU
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

RAISIO-NAANTALI
parantaminen
kehittaminen
yhteensa

253 M€
6,8 M€
32,1 M€

23,2 M€
3,0 M€
26,2 M€

26,5 M€
3,0 M€
29,5 M€

16,1 M€
3,9 M€
20,0 M€

13,9 M€
3,5 M€
17,4 M€

16,6 M€
8,0 M€
24 6 M€

8,0 M€
1,8 M€
9,8 M€

14,6 M€
6,0 M€
20,6 M€

' UUSIKAUPUNKI

LINJAOSUUDET YHTEENSA
parantaminen 144 2 M€
kehittaminen 36,0 M€
yhteensa 180,2 M€
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Vaylavirasto
Trafikledsverket



Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali henkiloliikenteen

aloittamisen edellytyksista, ratasuunnitelmavaihe, yleista )
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1. Voiko radalla ajaa henkiléliikennettd?

Nykyiselld3n rataosa ei ole sovelias henkilolilkenteen ajamiseen, koska:

UUSIKAUPUNKI 1)
2)

3)
a

1)
2)
MYNAMAKI 0
1)

NOUSIAINEN

NAANTAU
TURKU

Vaylavirasto

Rataosilla on ainoastaan tavaraliikennekoodi F, ei henkiléliikennekoodia P Trafikledsverket
Rataosilla on laituriksi kutsuttavia rakenteita ainoastaan Raisiossa ja Mynamaella. Nama
on esitetty raiteistokaaviossa.
Radan heikko stabiliteetti ei mahdollista henkil6liikenteen aloittamista
Mité infrainvestointeja on valttdmatonta tehd3, jotta seka tavara- ettéd henkildliikenne on
mahdollista?
Tarvittavat laiturit tulee toteuttaa ja laitureille tulee olla asianmukaiset kulkuyhteydet
Radan stabiliteetti tulee saattaa hyvaksyttavalle tasolle
Ajonopeus?
Radan suurin sallittu nopeus on télla hetkelld 50 (200-225 kN akselipaino)/60 (akselipaino
< 200 kN)



Turku-Uusikaupunki ja Raisio-Naantali henkiloliikenteen
aloittamisen edellytyksista, ratasuunnitelmavaihe, yleista \ V4

2. Perusparannuksen toteutusaikataulu TP
O Radan korjaustyiit kest3vit niiden aloittamisesta lukien arviolta noin kolme vuotta. Ua.ylawrastu
UUSIKAUPUNKI 1) Edellyttds erillistd rahoituspditdsta. Nykyiselld rahoituksella ei hanketta voida toteuttaa.Traflkl-'EdS"’erkEt
2) Riippuu korjauksen laajuudesta ja
3) vuosittaisesta rahoitustasosta
4) (Lyhyemman osuuden, esim. Turku-Raision rakentamisty&t voitaisiin toteuttaa yhden

vuoden aikana.)

O Jos perusparannus paitetdan toteuttaa ldhivuosina, onko mielekésts kdynnistds uutta
liilkennettd ja uutta kulkumuotoa samanaikaisesti, huomioiden myés henkilGjunakaluston
korkea hinta? Tavaraliikennettd ajetaan noin kerran vuorokaudessa, mutta

MYMN AMAKI henkilsliikennettd suunniteltu ajettavaksi 18-vuoroa /péiva. Ts. henkildlilkenteeseen
aiheutuisi varmaankin merkitt&vii katkoksia perusparannuksen aikana.

O Perusparannus maksaa 150 — 200 milj. euroa, joten saattaa kestda hyvinkin pitk&&n ennen
kuin tarvittavat maararahat sisdltyvit valtion budjettiin. Olisiko siis perusteltua kdynnistaa
henkildjunaliikenne jo ennen peruspannusta, mikali valttdmattdmaét infrainvestoinnit ja

e kalustohankinnat ovat toteutettavissa?

1) Stabiliteettikohteiden erottaminen perusparannuksesta nostaa kustannuksia
merkittdvisti, koska kaikki massat pitda tuoda ulkopuolelta eivitks ole
perusparannuksesta ylij&vid massoja. Karkea arvio nistd kustannuksista on 25 M€

2) Laituri- ja ympardivan infran kustannukset vaihtelevat merkittidvasti. Kustannusarvion

NOUSIAINEN

vaihteluvili on arviolta 1-5 M£/laituri, pois lukien Naantali, jonka kustannusarvio on 24
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Litkkennointi
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Suositeltava, koska:
+ vahiten huono
vaihtoehto

+ valtio vastaa
puitteista

Kilpailutus

+ Markkinahinta
+ Maaritysvapaus
- Raskas hankinta

Valtettava, koska:

- Hyvin suuret kiinteat
kustannukset

- Pienia liikennemaaria
Kilpailutettavaksi

Traficomin
Kilpailutus
2031 alkaen

Paikallinen
Kilpailutus

Valtion toimivalta

+ Ei hallintokustannuksia

+ Volyymisynergiat
- Aikataulujaykkyys

Paikallinen toimivalta

+ Aikatauluvapaus

- Kalusto- ja hallintohaasteet

- Mittakaavahaasteet

Valtion
suorahankinta
2030 loppuun

Paikallinen
suorahankinta

Valtio ei tule
tekemaan
suorahankintoja 2030
jalkeiselle ajalle

Suorahankinta

+ Ketterd hankinta
- Riippuvuussuhde
- Ylihinnoittelun riski

Valtettava, koska:
- Riippuvuussuhde
yksityisyritykseen

- Ylihinnoittelun riski
- Suorahankintaraja
riittdd vain pieneen
liikennemaaraan



Suomen Lahijunat Oy on ilmaissut kiinnostuksensa
operoida liikennetta valilla Turku - Uusikaupunki

* Ns. Vakka-Juna ehdotuksena
* Liikenteen vuosittainen hinta 3,98 M€
« Paivittainen liikkenne klo 6.00-24.00, tunnin vuorovalilla.

« Kyseessa olisi suorahankinta. Valtio ei tee suorahankintaa enaa vuoden 2031 alusta
alkaen, joten alueelta vaaditaan toimivaltainen viranomainen.

— Suomeen ei ole syntymassa uusia toimivaltaisia viranomaisia olemassa olevien lisaksi
(LVM -> Traficom seka HSL omalla toimialueellaan). Esim. Turun kaupungilla ei ole
ainakaan toistaiseksi rahkeita ryhtya toimivaltaiseksi viranomaiseksi (taloudelliset vastuut,
mittavan organisaation perustaminen, vastuu kalustosta, yhteysvalien vahaisyys seka
osaajien rajallinen maara)

— Suorahankinta olisi kettera tapa toimia, mutta kunnille syntyy tallGin riippuvuussuhde
yksityisyritykseen.

— Suorahankintaraja: arvo alle 7 500 000 euroa vuodessa tai maaraltaan alle 500 000
kilometria vuodessa



Kustannusten jako Vakka-juna -vaihtoehdossa

Kustannusjako

(malli: vaesto 2,5 km asemasta)

m Uusikaupunki 370000 €
mVehmaa 65000 €
= Mynamaki 44000 €
® Nousiainen 89000 €
m Masku 175000 €
m Raisio 829000 €
® Turku 2407000 €

Kustannukset eivat sisalla
lipputuloja, jotka hyvitettaisiin
kuntien kesken samassa
suhteessa kuin maksuosuudet
jakautuvat.



Kalaranta

Uusikaupunki

0:00

L/ Kustannukset jaetaan
ratavarren kuntien kesken.

{4 Kustannusjako perustuu vaestoon e
2,5 km:n sateella asemista: Turku 60,5 %,
Raisio 20,8 %, Uusikaupunki 9,3 %.

E Nousiainen
. 0:34
£/ Kukin kunta vastaa omista asemistaan:

Yhden laiturin asema noin 350.000-400.000 €.

Laitureiden ja pysakoinnin kustannukset jaetaan Vaylaviraston kanssa.

4 Toimivalta kunnilla yhdessa - Turku isantikuntana.
2 _[G), Raisio
. R Cous

Kupittaa

Turku

. 0:55



£42 vaunua liikenteessi ja 1 varalla.
£4Kalustona esteettomat dieselmoottorivaunut - kaytto biodieselill.
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% Yhteensi noin 170 matkustajapaikkaa W We jailmastointi

32 Titaa pyorituolille, polkupyorille ja lastenvaunuille
Maksuohjelma alkaa tilauksesta.

\/Liikenteen aloitus sovitaan
tilauksen yhteydessa.




Valtio liikkenteen hankkijana

 Valtio eli Traficom toimii toimivaltaisena viranomaisena ja vastaa hankinnan puitteista.

Ns.

helpoin ja turvallisin vaihtoehto kunnille.
Kaantopuoli: valtio maarittaa toimintatavat ja aikataulun.

Talpon kesakuun 2025 paatoksen nojalla valtion vuonna 2031 kaynnistyvan ostoliikenteen
hankintaan oli mahdollista pyrkia vuoden 2025 loppuun asti, mikali kunnat maksaisivat itse
liikennoinnin. Tama aikaikkuna on jo umpeutunut.

« Ratasuunnan kunnat saisivat kasaan noin 50 prosenttia tarvittavasta summasta.

Hallituksen mukaan valtion myohempaan kilpailutukseen voi myos pyrkia mukaan. Tuolloin
likenne alkaisi todennakoisesti 2040-luvun alussa.

Tavoitteena on saada seuraavalta hallitukselta valtion ostoliikenteen rahoitusta Varsinais-
Suomeen ja pyrkia viela mukaan 2026 alkavaan kilpailutukseen myohemman kalusto-
option nojalla.



Tampere-Turku-Naantali yhteysvali verrokkiesimerkkina

 Toijalan radan kunnat ovat tehneet tiivista yhteistyota lahijunaliikenteen kaynnistamisen
edistamiseksi pitkajanteisesti usean vuoden ajan.

« Kunnat ovat tehneet valtiolle endotuksen, jossa kaikki markkinaehtoinen liikenne Turku-
Tampere —valilla korvattaisiin kuntien ostoliikenteella vuoden 2031 alusta lukien.

 Liikenteen kustannusten hillitsemiseksi yhteysvali ulottuisi myos Naantaliin, vaikka Naantalin
rata vaatii ison sahkoistys- ja peruskorjausinvestoinnin.

Naantali 370 000,00 €
Raisio 400 000,00 €
Turku (keskusta, jakarla) 750 000,00 €
Aura 260 000,00 €
Poytys (Kyrd) 280 000,00 €
Loimaa 340 000,00 €
Kustannusjako Tampere-  [Humepia 250 000,00 €
] Urjala * 260 000,00 €
Turku-Naantali - Akaa (Viiala, Toijala) 350 000,00 €
Y I S Tampereen seutu (Tampere, Lemp3al3, 750 000,00 €
yhteysvililla o peen seutu {Tampere, Lemp
Yhteenss 4 010 000,00 €




Kunta / kunnat suorahankinnan tekijana

* Uudenkaupungin kaupunki on ilmaissut alustavan kiinnostuksensa ryhtya
toimivaltaiseksi viranomaiseksi Uusikaupunki-Turku —yhteysvalilla.

« Kyseeseen tulisi suorahankinnan tekeminen, jolloin organisaatio voi olla merkittavasti
pienempi, kevyempi ja edullisempi kuin kilpailutuksen tekevan toimivaltaisen
viranomaisen tapauksessa.

« Keskustelu seka viranomaisten etta kuntien kesken on parhaillaan kaynnissa. Avoimia
kysymyksia on paljon, mm.:

Liikennoinnin todelliset kustannukset seka niiden jakaminen (konsultin arvio liikkenndinnin hinnasta on noin
6 miljoonaa euroa vuodessa, Suomen Lahijunat Oy:n 3,8 miljoonaa)

Juuri valmistunut liikennointiselvitys vastaa moniin LVM:n mukaan selvitysta vaativiin asioihin (mm.
infratarpeet ja sovittaminen muuhun junaliikenteeseen)

Radan kunto ja viranomaiselta tarvittava lupa henkildjunaliikenteelle

Toimivaltamuutos vaatii lakimuutoksen eli menee ainakin vuoden 2027 syksyyn



Vaikuttamista ja vaihtoehtoja



Valtion rahoitusta kannattaa yha pyrkia saamaan poliittisten
prosessien kautta muun tekemisen ohessa

Satakunta | Rautatieliikenne « Hallituksen kevaan 2025 kehysriihessa paatettiin, etta valtio
Historiallinen padatés: Henkildjuna varaa 2,5 miljoonaa euroa vuodesta 2027 alkaen

alkaa kulkea Raumalle vuonna 2027 henkildjunalilkkenteen aloittamiseen Raumalta Tampereelle.
Kun liifkenne kaynnistetaan, Rauman ja Tampereen valilla kulkee

viisi paivittiistd junavuoroa. — Rauma ei ryhdy toimivaltaiseksi viranomaiseksi.

A Jaa [1 Tallenna Q Kommentoi . . . . .
— Rauma maksaa itse noin 1,0 miljoonan arvoisen seisakkeen.

% TILAAJILLE

— Rauman kaupunginvaltuuston periaatepaatos:

— Alustavasti 5-6 junavuoroa paivassa (2 suoraa, muissa vaihto Pori-
Tampere —junaan Kokemaella)

» Valtion ostoliikenteeseen ovat talpon kesakuun 2026 linjauksen
jalkeen paasseet mukaan myos Hanko-Helsinki- ja Tornio-
Haaparanta-lahijunaliikenneyhteydet. Nama seka Rauma
kustantavat valtiolle yhteensa vuodessa 5,2 miljoonaa euroa.

Matias Marttinen vahvistaa historiallisen paatéksen: henkiljunaliikenne Raumalta Tampereelle

kaynnistyy. Kuva : EMMI KORHONEN / LEHTIKUVA

Mikko Elo
234.22:07


https://rauma-julkaisu.tweb.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=269638
https://rauma-julkaisu.tweb.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=269638

Nakokulmia vaikuttamistyohon

e Varsinais-Suomi on ainoa etelaisen Suomen maakunta,
joka ei kuulu Etela-Suomen ostoliikenteen piiriin.
Alueellinen tasa-arvo ei toteudu hallituksen
kesakuisessa paatoksessa jatkaa ostoliikennetta vain

W nykyisessa laajuudessaan.

Ny
______ [ = — Vaatii vaikuttamistyota (esim. kuntien
. hallitusohjelmatavoitteet)
—_—t1 1 E « Lahijunaliikenteen lakkauttaminen 1990-luvulla on
: synnyttanyt raideinfran korjausvelkaa.
f i ’ , " g == « Uudenkaupungin radan peruskorjaus tarkea

— | huoltovarmuuden nakokulmasta:

— Yaran kuljetusten lakkaaminen pysayttaisi kolme lannoitetehdasta
T Suomessa, satamayhteys, Valmet Automotive ja
puolustussektorin sopimusvalmistus

« Lansiradan taysi potentiaali saataisiin kayttoon
» 5 lahijunaliikenteen kautta.



Varsinais-Suomi saatava jatkossa valtion
ostoliikenteen piiriin

 Valtion noin 35 M€/v ostoliikenteen rahoitus jakautui 2024
— 10,9 M€/v Etela-Suomen lahijunat (vertaa HSL 12-13 M€/v)

— 1,6 M€/v yojunat (+ 1,1 M€ uuden kaluston hankintakustannuksia, jotka eivat sisally 35
ME/v)

— 10,5 M€/v kiskobussit

— 11,2 M€/v Porin ja Pohjois-Suomen kaukojunat

« Esimerkkeja valtion osuudesta eri alueilla
— Esim. Rauma tulee rahoittamaan itse 0,5 M€/v eli noin 15 % henkiloliikenteesta

— Tampere rahoittaa 1M€/v eli noin 30-50 % M-junaliikenteen tuesta



\\ \ I ) Valtion paatoksista riippumatta:
= Edistetadan seisake- ja infratarpeiden suunnittelua ratasuunnitelmavaiheeseen
= Korostetaan Uudenkaupungin radan peruskorjaustarvetta silla, etta kunnat ovat valmiina
osarahoittamaan tavarajunaliikenteen rinnalle henkilojunaliikennetta
= FEdistetadan Lansiradan ensimmaisen vaiheen toteutumista

Toteuttamispolku

2030-liikennehankinnan valmistelu

Ensimmaiset neuvottelut 2030- Trafi lukit iolt den 2027
luvun ostoliikenteesta e A Je e o

e . lopussa 2030-luvun hankinnan mahdolliset e - " -
. Turku_—Tampere e?ltetaan }.{.ur.'t'en : optiot > vaikkei hankintoja saataisi Sl LR L LS e
sitoutumista nettokustannuksiin ja Uki—

- . . taysimaaraisesti mukaan syksylla 2025,
Salo ehdotetaan 50/50 kustannuskajoa. varmistettava riittavat hankintaoptiot

Jos valtio ldhtee mukaan

2027 Hallitusneuvottelut
Yntetaan tarvittaessa uudestaan
hakea valtiolta rahoitusosuutta

Jos valtio ei ldhde mukaan 2020-luvulla

" 2031 Hallitusneuvottelut Kalustotoimitukset,
Edunvalvontatyo! Yritetéan tarvittaessa uudestaan jos ei kalustoa

Lahijuna-
liilkenne

Valtion rahoituksen saaminen edellyttanee hakea valtiolta rahoitusosuutta valmiina kaynnistyy
merkittavaa edunvalvontapanosta ja aiheen 2035
priorisoimista muiden tarpeiden edelle

—
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Sm7-kaluston Hallitus- Hallitus- Sm7-kaluston
1. optiopééatdos neuvottelut neuvottelut 2. optiopaatos
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Kl lt Pauliina Forsman
I I Os Pauliina.forsman@turku.fi

044 780 9929




Eil than
tata paivaa,
vaan
tulevaisuutta
varten.
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